Ralspiken

Goteborgs Nr 1, februari 2014
Modelljarnvagssallskap

ARSMOTE
tisdagen den 18 februari 2014 kl 19.00
i sallskapets lokal.
Matet, som halls enligt stadgarna,
avslutas med kaffe och dopp.
Vélkomna!

Framtiden MéIndal Ovre och Nedre
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Goteborgs Modelljarnvagssallskap

GMJS ar en ideell férening som éger och
bygger en modelljarnvéagsanlaggning
i skala O, 1:45. Sallskapet bildades 1945.

2013 bestod styrelsen av

Leif Johansson, ordférande

Torbjorn Ek, sekreterare

Lennart Risfelt, kassor

Hans Johansson, redaktor och vice ordférande
Leif Ohlsson, ledamot

Nils Pihlgren, ledamot

Vart medlemsblad Ralspiken utkommer med
minst fyra nummer per ar. Medlemskap kan
vinnas genom att betala in arsavgiften pa 500
kr pa foreningens plusgirokonto 24 14 19 — 1.
Foreningens besoksadress ar Volviahallen,
(GPS-koordinater 57 42 42, 11 58 30)
Bergslagsgatan, Goteborg och brevadressen &r
GMJS c/o Torbjoérn Ek

Kobbarnas vag 15

416 64 GOTEBORG

Vill Du komma i kontakt med oss gar det
sakert

med nagot av nedanstaende

Ordféranden 031 - 57 34 49

Sekreterare 031 —19 37 36
Sekreteraren: torbjorn_ek@hotmail.com

Redaktorn’: hasses@telia.com

Text och foto, dér intet annat
anges, star redaktoren for. Ghis

Se dven var hemsida
Www.port.se/gmjs

Har Du betalt
medlemsavgiften.....

A andra sidan.....

ar nu Julen 6ver for denna gang. Fick
Du julklappen Du 6nskade eller hade
Du smugglat ner den i sécken sjalv?

Har Du fatt tid till lite hobbyarbete?
Sjélv har jag faktiskt det bl.a.p.g.a.m.a.a.
det urusla vadret. Det héll ju inte tatt mellan
skurarna. Kan inte minnas en vadermassigt tristare jul och
mitt minne ar bra. Jag kan inte komma ihdg att jag ndgonsin
har glémt nagot. Bellman hade ocksd bra minne. Hans
minne firar man an idag!

Julen har tillbringats hos bada barnen. Sonen har inga barn
sa dar var det lugnt, TV-fritt och fridfullt ute i 6demarken.
Det enda som hordes var dsregnet....

Hos dottern var det mer hall i géang. Tre stycken gulliga
supertrimmade yrvader, 7, 5 och 2% é&r. Jag klarade 9
timmar! sen’ var det dags for en vilodag. Moffar ska
vi..moffar titta har...moffar varfor &r...moffar tycker
du...moffar kan vi inte....Nu ska morfar vila lite, sedan
kanske..... | ar hade husfar plockat fram sina Marklinprylar
frén 70-talet och byggt upp tva rundbanor med lite vaxlar
och nagra plasthus pa en byggplatta. Det var verkligen
uppskattat och jag var full av beundran for varvrekordet
som slogs med ett litet rott véxellok, innan det valte i
kurvan. Nu har de tva &ldsta beslutat att bygga lite mer
landskap varfor moffar pdpassligt hade paketerat en
skokartong med diverse renlav, mossa, plastgranar, gront
stromedel mm s4 att drémmen skall kunna pabdrjas. Hoppas
intresset haller i sig. Vad manne bliva av detta.....Nésta jul
far jag val 6vervdga ett medlemskap i GMJS!

I ar verkar det inte vara nagot skottar. Jag har bara skottat
en gang hittills pa hela vintern. For 6vrigt har jag ju bara en
gang att skotta, den upp till huset. Personligen foredrar jag
dock en vit jul. Det hindrar dock inte fran att man tar sig ett
glas rott vin till julskinkan och grénkalen. Rott och gront ar
ju julens férger och passar valdigt bra ihop.

Styrelsen var och besokte Trafikverket innan jul. Dar fick vi
klart besked att var lokal (och sporthallen) kommer att rivas
2018 eller kanske till och med 2017. Nu géller det att sétta
till alla klutar for att organisera var framtid. Till det beh6ver
vi alla goda krafter och massvis med goda ide’er!

Arsmoétet stundar. Ta tillfillet i akt och hedra Din kéara
klubb med ett besok! Kom och diskutera var framtid!

Hjartligt valkommen
Hans Johansson  Gual

Omslaget
visar landshévdingehusen bakom Olskrokens station och
var lilla sparvagn, Ringlinien, pa vag mot Lilla Bommen.
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Valkommen till klubbens
| sallskapets | | —
t. som halls e

avslutas med diskussion om klubbens framtid och

med sedvanlig fortaring.
Valkomna!

'

Nostalgibilden

feaa i el

e
B e - L SV

Idag ser vi Molndals Jarnvagsstation som det pendeltagsstopp som finns under MélIndals Bro. Annat var det pa 30-talet da
alla tag gjorde uppehall vid den riktiga stationen MéIndal Nedre, utan s. P& var anlaggning har vi ju Benktakra, en modell av
MalIndals Ovre, med s, som ocksd &r riven idag. 171§
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MélIndals Centrum dar man ocksa kan urskilja stationen och godsmagasinet. Visst ser val skogen runt kyrkan ut som renlav!
Samtliga foton fran Nybergska samlingen via Svante Runberger.

- Jag kénde en massa korta
- Vad tyckte du om boken manniskor men nu kanner jag
- Den har sina sidor

& N : inga langre.
: ~ (.
Tipstack till Lennart R
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GMJS framtid

Tidpunkten for omfattande forandringar av klubbens verksamhet rycker allt narmare. Just nu ligger focus pa att var lokal

kanske kommer att rivas den dag, ev. 2017, som bygget av Vastlanken paborjas. §§ 17-19 i vara stadgar reglerar da detta.

§ 17 Om det blir uppenbart att vi av olika skal inte kan/far behalla var lokal ankommer det pa styrelsen att kalla till tva extra

medlemsmaten med minst en manads mellanrum. Vid dessa moten skall beslut fattas (enkel majoritet) om anlaggningen skall

flyttas, magasineras eller om Séllskapet skall upplosas. Ar dessa tva moten oeniga kallas till ett tredje méte som blir

avgorande. Vid beslut om magasinering eller upplosning géller § 2, § 18 och § 19. Styrelsen utarbetar detaljer i samtliga fall.

§ 18 Om Sallskapet star infor en forandring av sin verksamhet med flyttning eller magasinering av anlaggning eller en

eventuell uppldsning, skall avseende anlaggning och annan gemensam egendom féljande alternativ beaktas i nedanstaende

ordning:

1. magasinering i vantan pa ny lamplig lokal for att fortsatta verksamheten

2. mojligheterna att éverfora anlaggning till ett museum eller annan institution, om mdjligt i Goteborgsregionen.

§ 19 Vid upplosning av Séllskapet skall beslut fattas om vilka medlemmar som skall inga i den grupp som skall fordela

Séllskapets tillgangar utéver skulder. Detta beslut fattas av avgérande medlemsméte enligt § 17. Sex veckor innan férdelning

av Séllskapets tillgangar genomfors, skall Sallskapets upplosning kungoras pa lampligt sétt. Sallskapets ordforande leder

denna grupp som skall bestd av fem medlemmar. Talan mot gruppens beslut kan ej foras. Vid fordelningen galler

« forst att egendom, som namns i § 2, andra stycket, aterlamnas till den medlem, person eller firma, som deponerat den, om
vederbdrande &r i livet.

« att medlemmarnas respektive arbetsinsats genom aren skall inverka pa fordelningen.

« att den som har resurser att verka for en ateruppbyggnad kan ges fordelar.

« att om medlem 6nskar kopa del av anlaggningen kan forsaljning ske om det inte inverkar pa ateruppbyggnadsmajligheten.

Alternativ

1. Flytt av anlédggningen till ny lokal. Det &r viktigt att vi redan nu sonderar méjligheterna till en ny lamplig lokal. Vi bor
etablera kontakt med Kommunens Fastighetsforvaltning, Trafikverket och Kommunens Kulturférvaltning. Andra intressenter
skulle kunna vara Jarnvdgsmuseum och Regionen. Om vi blir uppsagda kommer sannolikt kommunen att erbjuda en ny lokal
men placering och hyreskostnad ligger da helt utanfor var kontroll. Fragor runt en flytt:

- ar flytt av anlaggningen praktiskt mojlig, hel eller i delar och vad kostar en sadan?

« &r ateruppbyggnad praktiskt mojlig med tanke pa de personella resurser vi besitter (alder mm)?

+ kan det elektriska systemet ateranvandas?

» kan vi digitalisera de lok klubben ager (de andra styr vi inte éver) och vad kostar det?

 vad &r totalkostnaden for en digitalisering av hela anldggningen, véxlar, belysning, signaler, rorliga tanter mm?

« inom vilken tidsrymd kan en ny anlaggning vara visningsbar? (vill/kan/maste vi ha publika visningar?)

» kan vi n6ja oss med en mindre lokal (idag 200 kvm) eller skall vi bygga moduler av hela anldggningen?

* hur manga visningar tal vara lok och vagnar? Idag kor vi ca 25 halvtimmasvisningar per ar.

« hur Iangt ut pa landet ar vi beredda att flytta?

+ vad &r den maximala medlemsavgift medlemmar r villiga att betala?

« kan vi fd kommun, Region™, EU eller ndgon annan att bidra till flyttkostnaden?

2. Magasinering. Att sdga itu anlaggningen och magasinera den &r nog inte sa svart. Fragan ar, kommer klubben att dverleva
om vi inte har gemensamma arbetskvallar och en anlaggning att samlas runt? Ar medlemmarna (idag 60 st varav kanske 12
ar aktiva) villiga att betala magasineringskostnad eller medlemsavgift under ett antal ar? Kan var modulanlaggning vara ett
substitut under denna tid? Kan vi kanske omvandla delar av anldggningen till moduler? Var skall modulerna forvaras?

3. Donation till museum eller liknande. Ar donation verkligen ett alternativ? Landskap och spar, ja, men lok och vagnar
och de hus som ags av enskilda medlemmar? Sannolikt ar detta alternativ inte intressant. Det torde heller inte ga att bygga
upp anlaggningen nagon annanstans utan hjalp av GMJS medlemmar.

4. Klubbens upplosning. Detta &r naturligtvis den absolut sista utvagen och det vore djupt tragiskt att en 75-arig epok skulle
g i graven pa detta satt. Som framgar av stadgarna skall dé alla lok, vagnar och byggnader aterga till byggaren, om
vederborande &r i livet. Sedan skall resten fordelas till medlemmarna. Da skall man ta hansyn till hur mycket arbete
vederborande har bidragit med pa anlaggningen. Da vi har en noggrann arbetsliggare &r det inget storre problem att ga
tillbaka forslagsvis 10 ar. Det torde rora sig om ca 20 personer som, mer eller mindre, har varit aktiva under denna tid. Om
anlaggningen skall delas upp i bitar och fordelas pa olika medlemmar &r det viktigt att styckningen gors genomtéankt och att
man tar hansyn till att man kanske kan géra moduler av de olika bitarna. Ja, frdgorna ar manga. Styrelsen tar tacksamt emot
alla synpunkter och forslag. Kom pa arsmotet och tyck till! Sl
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GMJS framtid

Nu nér vi méste borja diskutera framtiden vill redaktdrn’ visa négra klipp fran gdngna tider. Minns och njut!
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Forsta ralsbussen

Fabrikor Hilding Carlsson grundade 1913 en liten mekanisk verkstad i Umea
och tillverkade bl.a. dressiner for olika jarnvagsforetag. Manga byggen under
tjugotalet bestod av konverterade personbilar. Hilding Carlssons forsta kontakt 4
med SJ var redan 1917, d& baningenjoren i Umed lat bygga om en personbil till motordressm for mspektlonsresor SJ
dressin nr 91. Dressinen stationerades i Porjus och kom déar att anvéndas, forutom till ren inspektionstjénst, &ven for
uthyrning och transport av turister boende pa Porjus Turisthotell som kunde &ka till Harspranget eller Luspebryggan
varifran battransport gick vidare upp i fjallen. Det forekom aven kyrktag till Jokkmokk. Verksamheten blev popular men
dressinen rymde ju bara 4 resendrer. | januari 1932 tog Generaldirektor Dahlback upp frdgan och en ny och storre
dressin, med plats for 14 passagerare, bestélldes hos Hilding Carlsson. Leverans skulle ske lagom till turisttrafikens
borjan i juni 1932. Det var naturligtvis ingen latt uppgift for Hilding att pa 4 manader konstruera, rita, bygga och utprova
ett helt nytt fordon. Det fick heller inte kosta mer &n 8400 kr. Det hade SJ bestamt. Det blev ocksa en viss forlust for
Hilding men han insag vérdet av att fa leverera ett nytt koncept till stora SJ. Val inne som leverantor kunde han ju ta
battre betalt. Den nya dressinen forsags med en 50 hkr Ford A-motor och med forarplats i bada dndar och behdvde da
inte vandas. Den var byggd i trd och platkladd. Vikten var 3.5 ton och Sth 80 km/tim. Fordonet numrerades
ursprungligen i dressinserien och fick nr 200. 1933 omnumrerades den till rélsbusserien och fick da litt Yd nr 310. Forsta
provturen gick fran Umea till Vannas. Darefter 6verfordes fordonet till Porjus dar forsta ordinarie turen gick den 13 juni
i rykande sndstorm trots att det nastan var midsommar. | mitten av 30-talet gick den i turisttrafik pA Malmbanan men mot
slutet av seklet blev det mest interna SJ-transporter. Sista arbetsuppgiften blev transport av banarbetare vid
dubbelsparshygget Katrineholm-Jarna. Fordonet slopades i maj 1940 och som tur var sedan skankt till Jarnvagsmuseet
som den forsta ralsbussen vid SJ. Den kan nu i renoverat och fullt korbart skick beskadas i Gavle.

Mitt scratchbygge, i skala 1:45, &r byggt i 1:mm treskiktig plywood och har inredning. Motor och drivning saknas &nnu
men om nagon har en ide’ om hur man skall béra sig at for att fa in en liten motor under den invéandiga motorhuven tar
jag garna emot forslag. Traekerhjulen &r uppbyggda av epoxylimmade téndstickor varpa en slitring av stal ar limmad. e

Kélla:

Héllgvist Rélsbussar

Foton: Nybergska samlingen
och red
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Per Olof Wahlstrém 80 ar

En av véra veteraner har i dagarna fyllt
80 ar. Per Olof har medlemsnummer 27
och har séledes varit aktiv hos oss sedan
mitten av 1950-talet. En ansenlig tid.
Sedan en tid tillbaka bor han pa
Kaggeleds &ldreboende i Vidkarr da PO
har lite svart att rora sig genom bl.a. ett
larbensbrott.

Klubben uppvaktade honom pé& hogtids-
dagen med tarta som vi vet att PO
uppskattar mycket. Boendet &r alldeles
nytt och frascht och vi forstod att PO
uppskattar att bli ompysslad med god
mat mm.

Vi, Leif J, Arne A och undertecknad,
fick en trevlig pratstund med jubilaren.
Aven Torbjérn E uppvaktade via telefon.

Hans J

Per Olof later sig val smaka. Tagintresset skymtar fram genom bla modellerna i fonstret

Saro lokstall

Vart |i||23. Iq.ks"tallupa Alderstigens station har sin f('?rebild i S b V : o

stallet pa Sar6 Vasterskog. Det revs 1956. Kvar finns dock R ﬁ;‘*;ﬁ\ E T .
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en stensattning som anger var vandskivan var placerad e T R T ~

alldeles intill havet. M




